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Felsokningsguide for elfel pa MC

Den hir proceduren kan hjilpa dig att ta reda pa varfor din motorcykels batteri inte laddas
riktigt, och hjélper dig 16sa det. Detta forutsitter att din mc har en permanent magnetisk
3-fasgenerator, en standardregulator/likriktare och ett 12Volts batteri.

Du behover enkla verktyg: en multimeter med clips eller en AVO, kablar, kontakter, en
glodlampa och en 16dkolv.

Det dr bast att borja fran borjan av dokumentet och arbeta igenom varje steg i tur och ordning
tills man hittar problemet och kan 16sa det. Det &r inte helt ovanligt att ha fler &n ett problem i
ett elsystem.

Anvind ett BRA batteri. Batteriet maste vara fulladdat, med hjélp av en laddare. Om du inte
har nagon batteriladdare tillgédnglig, kanske du kan lana ett laddat bra batteri fran en annan
motorcykel.

Steg 1 - "Krypstréom”
Satt tillbaka batteriet pa cykeln, men anslut endast plusklimman pa batteriet, anslut inte
minusklamman. Batterispidnningen ska méta 12,7 till 13,1 6ver terminaler pa batteriet. Mét
krypstrommen pa motorcykeln, genom att stilla multimetern till DC AMPS.

Anslut en av multimeterns kablar till batteriets minusterminal, anslut multimeterns andra
kabel till motorcykelns minuskabel. Det nuvarande virdet far inte vara hogre dn ca 5S0mA
(tindning AV). Tryck pa bromshandtaget bara for att kontrollera att strommen gar igenom.
Bromsljuset ska tidndas, méataren bor visa ca 1A750. Obs: 50mA liackage kommer att ta
ungefdr en vecka att ladda ur ett 9Amp batteri.

Om krypstrommen #r mindre an S0mA, dr det okej och du gar vidare till Steg 2.

Om krypstrommen 6verstiger SOmA, finns det ett fel nagonstans i elsystemet pa motorcykeln,
ett vanligt problem dr alarmsystem.

Forsok dra ur sdkringar for att lokalisera problemet.

Steg 2 - Batteriladdning/hallbarhets test

Anslut motorcykelns minuskabel till batteriets minuspol, sa batteriet dr anslutet till MCn.
Batterispanningen ska mita 12,7 till 13,1 med avslagen tidndning. Sl pa tindningen och
stralkastarna lamna motorn avslagen. Batterispdnningen ska sjunka langsamt, ner till cirka
12v,4 under en period av 30 sekunder.

Sting av stralkastarna och tdndningen.

Om batteriets spanning haller sig kvar 6ver 12,4 dr batteriet okej, fortsitt till steg 3.
Om batteriets spanning sjunker under 12,4 &r batteriet inte bra och bor ersittas.



Steg 3 - funktionstest av hela laddningssystemet

Sitt 1 alla forbindelser mellan generatorn, voltregulatorn, batteriet - precis som vanligt. Stéll
in multimetern pa DC volt och koppla den direkt pa batteriet. Batterispianningen ska méta
mellan 12,7 till 13,1 med motorn avslagen.

Starta motorn och kor pa tomgang. Multimetern bor visa laddningsspénning runt 14,4 (gréns:
13,6 till 14,9) pa tomgang.

Oka motorvarvet, de ska inte leda till nigon proportionell 6kning i batterispinning, ofta fore-
kommer sma variationer i spanningen som inte &r ett problem. Batterispanning skall alltid
vara mellan 13,6 och 14,9 under laddning. Att stinga av och pa stralkastare skapar stora
fordndringar i stromfoérbrukningen pa generator och batteri, vilket resulterar vanligen i en
liten minskning av laddningsspidnning. Pa #ldre cyklar kan det vara nodvindigt att oka
motorvarvtalet nagot (ca 2500rpm) sa laddningen kan halla jaimna steg med stralkastarens
strom.

Om laddningsspénningen dr mellan 13,6 och 14,9 sa ar allt dr bra, batteriet laddas perfekt.
Var god stidda upp, ga och ta en 6l.

Ar laddningsspinningen &ver 15V si #r voltregulatorn defekt och méste ersiittas.
Ar laddningsspinningen under 13,5 g4 till steg 4.

Steg 4 - Enkelt test av voltregulatorn

Koppla bort voltregulatorn fran cykeln. Vilj funktionen DIODE pa multimetern. Detta gor att
mitaren visar ett typiskt virde pa ImA i nuvarande test, displayen visar resultatet av
spanningen over de du méter.

Nir inget dr anslutet till multimetern gar métaren hogre dn ca 2 volt sa kan métaren visa
"over-range".

Anslut den rdda sladden pa multimetern till svart trad pa regulatorn, och anvind den svarta
sladden pa multimetern att testa var och en av de gula ledningarna pa regulatorn. Mitaren ska
ldasa mellan 0,350 och 0,550 for var och en av de tre sladdarna.

Anslut den svarta sladden fran multimetern till réda sladden pa regulatorn, anvind den roda
sladden fran multimetern att testa var och en av de gula ledningarna pa regulatorn. Mitaren
ska ldsa mellan 0,350 och 0,550 for var och en av de tre sladdarna.

e Alla viarden hogre dn 0,550 tyder pa att en eller flera Gppna kretsar dar daliga i
regulatorn.

e Alla virden ldgre dn 0,350 tyder pa att en det dr kortslutning i likriktaren eller
tyristorn i regulatorn.

e Alla avldasningar mellan 0,350 och 0,550 innebir att de inte finns nagra uppenbara
problem.

e Alla virden under 0,350 eller 6ver 0,550 innebir att regulatorn dr defekt och maste
bytas ut.



Aven om detta enkla test aldrig kan bevisa en regulator ir bra, sa fir du ofta klart for dig om
den &r dalig. Fortsiitt till steg 5.

Steg 5 - Generator "krypstromstest”

Koppla bort kablaget fran generatorn/statorn till likriktaren. Still in multimetern for att mita
ohm, ta kontakten fran den 6ppna dnden av sladden som kommer fran generatorn/statorn. Mit
motstandet mellan vilken som helst av generatorns/statorns kablar till jord i ramen (minus
batterti).

Léser du av mindre dn 10kOhms sa tyder det pa en skadad isolering i statorlindningen, som
ofta leder till en kortslutning nir motorn kommer upp i temperatur. En avldsning pa mer in
10kOhms bevisar faktiskt inte att generatorn/statorn dr bra, men ett ligre virde betyder alltid
ett problem.

Lickage motstand hogre dn 10k, inga problem #r uppenbara. Fortsitt till steg 6
Liackage motstand ldgre dn 10k, generatorn/statorn dr formodligen trasig och bor bytas ut.

Steg 6 - Generator Low Power belastningsprov
For att gora detta test behover du tillverka ett speciellt verktyg:

Lod dit ungefir 30cm av en kabel till terminaler pa en vanlig 55W stralkastarglodlampa.
Montera lampliga piggar pa dndarna av dessa tradar sa du kan sitta i dem i kontaktblocket
fran generatorn/statorn. Fast multimetern pa glodlampans kontakter. Detta "lampverktyg" gor
att du kan mita spidnningen och samtidigt 4 eller 5 Amp test av strommen genom
glodlampan.

Lat voltregulatorn vara bortkopplad fran generatorn. Stéll in métaren for pa AC RMS volt.
Starta upp motorn. Anslut "lampverktyget” mellan 2 av 3 fas kablar fran generatorn. Mt AC
RMS volt, vid lagt tomgangsvarvtal. Spinningen bor vara mellan 12VACRMS och
IS5VACRMS. Varva INTE upp motorn, lampan klarar inte alltfér mycket spidnning.

Upprepa denna mitning sa du méter varje kombination pa 2 av 3 fas kablar at gangen, skriv
upp virdena. Alla virden bor vara liknande, ex. 13,21, 13,00, 13,31. Om de ar olika eller har
laga virden, ex 13,21, 10,77, 10,82, sa tyder detta pa att generatorn/statorn har en intern
kortslutning och maste bytas ut.

Generatorns anslutningar bér hela tiden mycket och stark strom, 20Ampere eller mer per fas.
Vid byte av terminaler eller kontakter fran generatorn, maste dessa lodas.

Alla mitningar som dr mellan 12VACRMS att 15SVACRMS visar generatorn/statorn 4r ok.
Fortsitt till steg 7.

Laga eller olika vdrden visar generatorn/statorn dr defekt och maste bytas ut.



Steg 7 - Kontroll av ledningar mellan voltregulatorn och batteri

Stéll in métaren for att midta DC volt. Anslut en multimeter till batteriets minuspol. Stick den
andra sladden fran multimetern i minuskontakten pa baksidan av kontaktblocket fran
regulatorn (normalt pa den svarta sladden). Starta motorn och varva upp den till ca 4000
RPM. Mitaren visar spanningsfall i minuskabeln, den bor helst visa noll volt. Om mitningen
visar hogre dn 200mV sa dr det natt fel i minuskabeln.

Stdang av motorn och koppla in multimetern for att méta spanningen plus laddningskretsen.

Sitt en av multimeterns sladdar pa batteriets pluspol, den andra i baksidan av kontaktblocket
pa regulatorns pluskontakt (vanligtvis den roda kabeln). Starta motorn och varva upp till ca
4000 RPM. Mitaren visar spanningsfall i pluskabel.

Om métningen visar hogre dn 200mV sa ér det natt fel i pluskabeln.
Om mitningen visar mindre 4n <200mV indikerar att kablarna dr bra. Ga tillbaka till steg 3.

Om mitningen &dr 6ver 200mV tyder pa ett problem nagonstans mellan regulatorn och batteri.
Fortsitt till steg 8.

Steg 8 - Koppla forbi laddningskretsen

Steg 7 #r faktiskt ganska svart att utfora, och det &r inte alltid avgorande. Steg 8 dr en starkare
teknik, en dnnu lite svarare, men absolut effektivare att komma till ritta med samma
uppséttning problem.

Bygg och installera kablar parallellt med original tradarna som en “’bypass” mellan regulatorn
och batteriet. Kablarna maste ha ldmpliga kontakter som passar i kontaktblocket fran
regulatorn och till anslutningarna pa batteriet. Ledningarna maste vara tjocka, minst 2,5
kvadratmillimeter (30Amp trad). Alla kontakter maste ocksa vara 16dda, da det dr mycket
strom 1 dessa. Vrida och tejpa kommer absolut inte att fungera.

Det dr nodvéndigt (for sdkerhet) att tillfélligt koppla bort batteriet sa du kan ta bort bade den
roda och den svarta kabeln fran kontaktblocket pa motorcykelns elsystem, dir de ansluts till
voltregulatorn. Tejpa upp de losa kablarna for att sikerstélla att de inte kan kortslutas
innan du ansluter batteriet igen.

Snabb test- Starta motorn och kontrollera laddspdnningen direkt dver batteriets terminaler.
Ser allt bra ut? Ga tillbaka till steg 7 for att testa fullt ut.

Om allting fungerar, och bypass” kablarna dr seridsa och snygga kanske du kan limna det
precis som det r.

Laddar den fortfarande inte ordentligt? Da dr regulatorn defekt och maste bytas ut.



